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Kaufleute gegen
Werkstadtplane

Projekt Hitzige Debatte -

Von unserem Mitarbeiter
Dieter Fluck

M Limburg. Die Meinungen und
Standpunkte iiber die geplante Er-
weiterung der Werkstadt gehen
zwischen Geschilfisleuten der In-
nen- und Altstadt auf der einen so-
wie dem Investor und dem Bir-
germeister auf der anderen Seite
kontrdr auseinander. Das hat die
auberordentliche  Mitgliederver-
sammlung des Cityrings am Diens-
tagabend mil leils hefligen Rede-
beitragen gezeigt.

Unter den 80 Besuchern in der
Werkstadt-Lounge gab es nicht ei-
ne Stimme, die den zweiten Bau-
abschnitt des Einkaufs-, Freizeit-
und Dienstleistungszentrums  be-
grilfit hitte. Der Bauherr und Ge-
schaftsfihrer der ,feuer-werk.Im-
mobilien GmbH" hatte zu Beginn
die GréBe der Verkaufsflachen und
die Verkehrsfrage als Knackpunk-
te genannl und seine Absichl er-
klart, durch umfassende Informa-
lionen Missverstandnisse klarzu-
stellen und Unsicherheiten zu be-
seitigen. In  seiner Prédsentation
machte Architekt André Kramm

Herkunft der Kunden

Eineraktuellen Unter-
suchung zufolge
kommt jeder zweite
Werkstadt-Besucher
aus der Kernstadt,
davon 25 Frozent aus
der Altstadt. 8,8 Pro-
zent kommen aus Diez,
5,9 Prozent aus Lim-
bureer Stadtreilen und

1,8 Prozent aus Elz. 30
Prozent gehen zu Fuk
in die Werkstadr, 16,5
Prozent kommen mit
Bus oder Bahn. Ermit-
teltwurde auch, dass
sich jeder dritte Besu-
chervorherin derin-
nenstadt aufhilt und
37 Prozent von der

Richard in der Kritik

anschaulich, dass es sich bei der Er-
weiterung von derzeit 4500 Quad-
ratmetern auf 14 500 Quadratmeter
um die maximale Obergrenze han-
delt, tatsachlich aber nur 6260
Quadratmeter reine Verkaufsfla-
che neu hinzukommt. In der Rela-
tion zu der beabsichtigten Erwei-
lerung um 10 000 Quadratmeter sei
das eine kleine Flache. Ziehe man
davon den geplanten Elektrofach-
markt mit 1600 Quadratmetern ab,
so verblieben am Ende 4600 Quad-
ratmeter flir Sortimente, die auch
in der Innenstadt erhaltlich seien,

Zur Verkehrsenlwicklung ver-
glich der Architekt die Erhebung
aus dem Jahr 1893 von téglich
24 290 in der Diezer Strafle stadt-
einwdrls fahrenden Fahrzeuge mil
dem deutlichen Rickgang 2005 auf
18900 Autos und emnem Anstieg
auf 20656 (daven 5 Prozenl
Schwerlastverkehr) nach der Er-
offnung der Werkstadt. Demnach
sel trolz Werkstadt nichl einmal
der Stand von vor 17 Jahren er-
reicht worden.

«Das gibt eine eigenstandige
Einrichtung”, erbffnete ein Kauf-
mann die Diskussionsrunde. Was

Werkstadt anschlie-
Rend in die Innenstadt
gehen. Die Wechsel-
beziehung wird durch
die durchschnittliche
Parkzeit von zwei
Stunden und 15 Minu-
ten auf dem Werks-
tadt-Parkplatz bestd-
tiet. hieB es dazu.
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Das eingerahmte Areal markiert das gesamte Werkstadt-Geldnde. Das blaue Viereck ist fiir den zweiten Bauabschnitt vorgesehen,

denn die Stadl tberhaupt tue, um
eine Einheit von Werkstadt, Innen-
und Altstadt herzustellen, fragte
ein anderer. Ein Ladeninhaber aus
der Alistadt fahlt sich von der
Werkstadt abgehéngt, beklagte
seinen Umsatzrickgang von 70
Prozent und verwies auf elf leer ste-
hende Liden in der GrabensiraBe
.Was hier geschieht, ist unfair’,
riel der Mann in den Saal und warf
Biirgermeister Martin Richard vor,
die Stadt zu ruinieren, Ein anderer
Geschillsmann meinte, Richard re-
de nur noch von der Werkstadt und
forderte ihn auf, seine Entschei-
dung zu Gberdenken. ,Wir laufen
in Limburg Gefahr, die Kaufkraft
Zu teilen”, meinte ein anderer. Die
Stadt milsste die Einwohnerzahl er-
héhen. ,Wo sollen denn die neuen
Kunden alle parkent", warf wieder
ein anderer in die Diskussion ein.
Der Burgermeister erinnerte an
den Einsatz der Stadt, ein Factory-
Qutlet-Center (FOC) zu verhindern
und betonte: ,Das war vor der
Werksladl der Wunsch der Bahn."
Er fragte: ,Und warum haben wir
eine sechsstellige Summe zur Ver-
hinderung eines FOC in Monta-
baur ausgegeben?” -, Was wollen
Sie denn mit 80000 Quadratme-

tern Bahnflache mit denkmalge-
schilzlen Gebduden machen?",
fragte Richard und wies auf das
Programm JRaume  verbinden
Quartiere" hin, womit die Stadt in
die Forderung des Landes aufge-
nommen wurde, noch ehe iiber die
Verwendung des Bahn-Areals ent-
schieden war. Wir betreiben keine
Objektplanung, sondern haben uns
von Anfang an fir die Anbindung
von Werkstadt und Innenstadt stark
gemacht.” Dem  Altstadt-Ge-
schdftsmann hielt er vor: ,Ohne Sa-
nierungsmafinahmen iber Jahr-
zehnte ware die Allstadt nicht das,
was sie geworden ist."
,Unternehmen fragen bei mir
an, ob sie mieten konnen, dann
kommen wir ins Geschaft oder
nicht. So einfach ist das”, antwor-
tete Bauherr Marcel Kremer, Er
und der Biir gaben Ge-

S0 soll die neue iiberdachte Passage der Werkstadt Il mit beidseitigen Ld-

den die von der b
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1 zum Posthof

am Bahnhofsvorplatz fiihrt. Rechts: das geplante Mitmach-Museum ,Me-

sprache mit jungen Leuten wider,
die in Wieshaden, Frankfurt, Kob-
lenz und anderswo einkaufen, weil
Limburg ihre Kundenwiinsche nicht
erfilllen kinne.  Unser Ziel ist es,
diese Menschen an Limburg zu
binden”, sagte Richard und musste
sich aus dem Publikum zurufen las-
sen: ,Haben wir nur junge Men-
schen?"

Auf die Verkehrsfrage in der
Domstadt angesprochen, warnte
der Limburger Birgermeister da-
vor, dies aberzubewerten. Die Er-
offnung von 600 Werkstadt-Park-
platzen habe in der Innenstadl
kaum zu Rickgingen an Parkvor-
géngen gefiihrt, unterstrich der
Stadtchef.

Die Erweiterung der Werkstadt

ist auch Thema einer &ffentli-
chen Informationsveranstaltung am
Dienstag, 30. August, 18 Uhr, im
Rathaus. In der Sitzung stellen
Gutachter ihre Untersuchungser-
gebnisse Uber die Auswirkungen auf
die Innenstadt, den Verkehr und
Umwelteinfliisse vor
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